Elbsegler besuchten 1924 das Stettiner Haff

Vorbemerkung von Jirgen Chr. Schaper:

Der Verfasser, Kapitan Heinz Burmester, JahrganQ9l&bsolvierte seine seemannische Ausbildung
an Bord der Viermastbark ,Pamir". Der Cap Hornieetnt also die letzte Zeit der frachtfahrenden
Grol3segler noch aus eigenem Erleben. Hapag-Offikiavigationslehrer und Nautiker am Deutschen
Hydrographischen Institut (DHI) waren weitere Statn auf seinem Berufsweg. Aus seiner Feder
stammt Uberdies eine ganze Reihe fesselnd geschriebedesachlich auf3erordentlich exakter
Bicher, die ein lebendiges Bild der Segelschittahriviéeln. Zuletzt erschien von ihm das Buch
~Weltumseglung unter Preu3ens Flagge".

Heinz Burmester, Sohn unseres Mitbegrﬂnders uriefein Kommodore Wilhelm Burmester, war in
jungen Jahren auch Segler und SVAOe-Mitglied. Hiriso den folgenden Aufsatz Uber eine
Segelreise, an der er als 15jahriger teilgenommen hat, chstéur den Stettiner Yacht-Club. Der
erwahnte Steuermann der unter dem Stander der S\éa@enden ,Bunten Kuh" war sein Vater
Wilhelm Burmester, ihr Eigner unser 1948 verstodseNlitglied Franz Boehmcke. Von der ,Bunten
Kuh" segelt heute (1990) noch ein Schwestersgati#f dem Namen ,Lot mi" (SVN) auf der Elbe.

1924, als die meisten Segelyachten noch keinen Hilfsmotml keinen Funkempfanger zum
Abhoren von Wetterberichten hatten, scheuten sich die eBegbch mehr als heute, ihre
Sommerreisen in der Ostsee allzuweit nach Osten auszudele# die Rickreisen durch die oft
vorherrschenden Westwinde stark verzdgert werden koniigre der seltenen Reisen ostwaérts
uber Rigen hinaus habe ich unter den primitiven Bedingungendamals mitgemacht und hier
notiert, weil sie von einer alten Verbindung von ElbsegteunOder zeugt. Ich war damals 15 Jahre
glt, unhd die Reise hin und zurtick fiel genau in meine Schieglferdie ich nicht zu tberschreiten
rauchte.

Unsere ungewohnliche Reise in das Stettiner Haff entspdeny starken Wunsch des Eigners, der
von der pommerschen Insel Wollin stammte. Um seiner dorhh@senden Mutter eine besondere
Freude zu machen, wollte er sie ,auf eigenem Kiel" besucls=in Schiff war 1923 auf der
Hatecke-Werft in Dornbusch an der Unterelbe auf Kiel gelegtden, als Tourenkreuzer von 10,5
m Lange, 2,8 m Breite und 1,6 m Tiefgang. Mit dem Bleikie _Wc?sd_ertl e Schiff 7 Tonnen, es
war als Sloop getakelt mit 70 hSegelflache. Beim Stapellauf im ng| 1924 erhielt die Yaden
Namen ,Bunte Kuh", nach dem einst berhmten Schiff, mit d von Utrecht den Seerauber
Stortebeker fing und seiner endgiltigen Strafe zufihrtedamburg wuf3ten noch viele Menschen
von dem Zusammenhang des Namens ,Bunte Kuh" mit dem Seer&@tbeebeker. In den
Ostseehafen stellten wir spater fest, dafld die Leute dearisistien Namen nicht mehr kannten.
Eop{sc{(\u;lt('elnd sagten die Hafenbesucher: ,So'n schondsewechiff, und denn nennen sie es
unte Kuh"
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egeltrocknen in Saflnitz (Rugen).
Das Foto zeigt das gewaltige Steilgaffelsegel @enaligen Takelung mit seiner langen Gaffel und
dem weit Ubers Heck ragenden Grol3baum.

Der Beamte des Hamburger Seemannsamtes schiittelte nicKiogé, als der Eigner der ,Bunten
Kuh" die Anmusterung seiner Besatzung beantragte; ihm gienial® der ,Freizeitkapitan und
auch sein Steuermann das Examen zum Kapitdn oder Steueffiradie kleine Fahrt an einer
staatlichen Seefahrtschule bestanden hatten. Die Anmustéhatte den Vorteil, da? man beim
Anlaufen danischer Hafen den damals noch recht strengen uPal3Visumzwang umging. Der



Steuermann der ,Bunten Kuh" war ein erfahrener Elb- und &ges der schon 1905 die Segler-
Vereinigung Altona-Oevelgbnne mitbegriindet hatte. Sé&thefrau wurde als Stewardel3 in die
Musterrolle eingetragen und sorgte wahrend der Reise mmastéur die Verpflegung. Ich wollte
%er_n als Leichtmatrose anmustern und erklarte dem Beamadmheitsgemal3, dafd ich schon als
leinkind seeméannische Erfahrungen auf der Unterelbe werdNbrdsee gesammelt hatte, und
erbot mich, ihm einige Knoten und Spleil3e vorzumachen. Adyetiel3 sich nicht erweichen,
sondern musterte mich als ,Junge" mit den Worten: ,Das halenmmer so gemacht bei der
ersten Anmusterung eines Minderjahrigen.”
Am Donnerstag, dem 3. Juli, verliel3en wir morgens den HagdyuYachthafen mit frischem SO-
Wind, der uns schnell elbabwarts brachte. Der Wind nahm nd, das Barometer fiel, deshalb
%\lngen wir bei Stadersand vor Anker. Unter Deck hatten wichmwiel zu tun, um Proviant und
usrdstung ordentlich zu verstauen. Am nachsten Morgenenves stirmisch aus SW, so daf3 wir
auf unserem Ankerplatz liegen blieben. In der Hoffnung awfttfbesserung gingen wir nach dem
Mittagessen ankerauf. Weil der Wind immer noch stirmischtejesetzten wir statt des Grof3segels
das dreieckige Trﬁsegel, das als Sturmsegel ohne Baum uifiel Gefahren wurde. Gegen Abend
lie3 der Wind nach; wir wechselten das Trysegel gegen daB8gegel und erreichten noch vor dem
Dunkelwerden die Brunsbutteler Schleusen. Ohne lange éa&ten gelangten wir in den Bin-
nenhafen des Kanals, den wir damals noch den Kaiser-Wilkglnmal nannten. Die ,Bunte Kuh"
besal’ keinen Hilfsmotor; aber wir hatten lange Verholleined viel Ubung im Gebrauch unseres
Beibootes zum Bugsieren. Beides brauchten wir beim Eislauh den Kanal wie auch bei
sonstigen Situationen, in denen die Segler heuvém iMotor zu starten pflegen.

Beim Einklarieren fur die Kanaldurchfahrt beantragte degnEr keinen Segelschein, sondern
bestellte sprIelch einen Platz im nachsten Schl|e_P|pzug danlderwaltung. 1924 gab es in der
Kustenschiffahrt noch so viel Frachtsegler ohne Hilfsmotiaf? taglich morgens um 6 Uhr je ein
Schleppzug von Brunsbiittel und Holtenau abgefertigt wubds Scr Iséper taute bei Bedarf bis zu
10 oder 12 Frachtsegler - paarweise im Péackchen - und dahm@en Sommermonaten noch
einige Yachten. Die Auswahl der Yachten - so wurde erzéhiaf-der Schlepperkapitén; deshalb
war es ratsam, am Abend zuvor noch ein paar Worte mit ihm zoasen. Unser Steuermann
erzéhlte, vor dem Krieg sei es ublich gewesen, daf der Yigdetedem Schlepperkapitan bei dem
abendlichen Gesprach ein 20-Mark-Stuck aus Gold zukomne® Als ich das als 15jahriger
Junge horte, ging es mir ahnlich wie dem legendaren Palmstidnglaubig dachte ich
messerscharf, daf? in einem Kaiserreich nicht sammkwas nicht sein darf.

Trotz starkem Westwind verlief unsere Schleppfahrt am 3i dbone ernste Zwischenfalle.
Spannend wurde es bei Breiholz, wo der lange Schleppzugtdrdiesn Querwind zusétzlich eine
GalealR aufnehmen muflte, und noch aufregender war das fémlaes noch verbundenen
Schleppzuges in die Holtenauer Schleuse mit zu viel Fahdtsiarkem Wind von achtern. Als
einige Heckleinen brachen, mit denen die beladenen Kistdfesaufgestoppt werden sollten, gab
es In der Schleusenkammer ein grof3es Tohuwabohu und eirmtdiiches Gebrill der
Kustenschiffer, wie ich es von erwachsenen Mannern nochgei®rt hatte. Mit Hilfe unseres
.Lenzsackes" (Treibanker) konnten wir die ,Bunte Kuh" awsmSchlamassel heraushalten und
segelten nach dem Offnen der Schleuse zu dem Holtenauer iKébdr, wo man beim
Schiffshandler Tiessen zollfreien Proviant kaufenrke, auch fllissigen.

Nach unserem Reiseplan wollten wir am Sonntag, dem 6. Jidi,Seereise antreten, aber es
handelte sich ja nicht um den Start zu einer See-Regattavihisiorgens wach wurden, wehte ein
harte Westwind mit heftigen Béen, und die Schlﬁsleltun%dtéo& zunachst an dem geschutzten
Kai liegen zu bleiben. Gegen Mittag wurde in den HoltenaueifeH eine Tjalk kieloben
eingeschleppt, das Schiff war in der Aul3enférde in einewscén Boe gekentert, vermutlich war es
die Tjalk, die mit uns zusammen durch den Kanatigeppt worden war.

Nachmittags wurden die BOen seltener, dazwischen scheeBatine, und die blaue Férde mit ihren
grinen Ufern und weiRen Hausern zel%te sich von ihrer beStEte. Wir setzten Segel und
steuerten seewarts. Als wir die Enge bei rledrIChSOI’tII__QEtSﬂ, zog wieder eine schwere Boe von
NW herauf, und wir waren froh, daf3 wir den kleinen Fischeghalon Schilksee noch rechtzeiti
erreichten und dort eine Bauernnacht verbringen konntemnAchsten Morgen wehte immer noc
ein frischer Westwind, mit dem wir friih morgens nun endgiétuf die Reise gingen. Nachmittags
um 18 Uhr machten wir in Warnemiinde fest. Die gesamte Cretylich einschlief3lich unserer

mutterlichen Stewardel3, hatte sich als seefestsemni

In Warnemlnde fanden wir einen geschutzten Liegeplatz anWiestseite des Alten Hafens.
Allerdings merkten wir spater, daf3 unser Liege t gerduschgeschutzt war - _

denn wir lagen vor einem Lokal namens ,Seehund” , das man aldalMfer der heutigen
Diskotheken bezeichnen kdnnte. Die halbe Nacht drohntelansffenen Fenstern und Tlren der
Schlager der Saison: ,.Schneid' dir doch 'nen Bubikopf, wagttheut' noch Hangezopf?" Ich konnte
in meiner Hundekoje nicht einschlafen, zumal ich aus umskgegiite fast die ganze Nacht die
hochinteressanten Erzahlungen zweier Besucher mitlheten der Kaperfahrt des Grafen Luckner
mit dem motorisierten Grof3segler ,Seeadler" teilgenomimeiten. Was sie berichteten, ging tber
das hinaus, was der Graf erzahlt und geschrieben hatte. &ienéval horte ich in jener Nacht von
dem Leutnant zur See der Reserve, Alfred Kling, einem Satfifizier der Hamburg-Sid-Reederei,



der zuerst der Admiralitat den Vorschlag gemacht hatteereiMotorsegler als Hilfskreuzer
einzusetzen, und der zuletzt die Besatzung des gestranggéeadlers” von dem Sudsee-Eiland
Mopelia mit einem % kaperten Schoner ins neutrale ChileHtea In den néchsten beiden Tagen
blieb die ,Bunte Kuh" wegen stirmischer NW-licher Winde inavlemunde liegen. Ich nutzte
einen Teil meiner Freizeit, indem ich mit unserem Beiboathmn den Brandungswellen zwischen
den Molenkopfen tummelte. In meiner Nahe vergnigte sicHerciger Weise noch ein Junge, nur
wenig alter als ich, der mit dem Boot ebenso gut umgehen korktg war Louis Ferdinand von
Hohenzollern, der Sohn der ehemaligen Kronprinzessinli€edie an jenem Tag auf einer grol3en
Segelyachtu Besuch war. Die Yacht tru?(d_en merkwirdigen Namen ,S 165hraeheinlich nach
einem Torpedoboot der ehemaligen Kaiserlichen Marine. AfterA Hafen, gegeniber dem
Liegeplatz der Yacht, stand den ganzen Nachmittag Uberggiiféere Menschenmenge, um einen
Blick auf die koniglichen Hoheiten werfen zu konnen. Al ,Bunten Kuh" wurde diskutiert, ob
man diese Menschenmenge als ,Gaffer" oder ,Verehrer" bamen solle; heute wiirde man wohl
kurzerhand von ,Fans" sprechen.

Am 10. Juli wehte immer noch ein stirmischer WNW-Wind; abermuf3ten weiter, hatten schon
zu viel Zeit in den H&fen verloren. Frihmorgens liefen wisamnit 2 Reffs im Grol3segel und der
kleinen Sturmfock. Zunachst hatten wir auf NO-lichem Kursn&Wund See querein, und die See
war so grob, dald unsere Stewardel3 ausfiel. ,Bei diesem rdatie konnte ich sowieso keinen
Primuskocher in Gang bringen", sagte sie entschuldigersl.wir Darsser Ort in gentugendem
Abstand quer hatten, gingen wir aut Ostkurs und bekamenugodée Insel Hiddensee in Sicht.
Nachmittags konnten wir mit sudlichem Kurs in den Gellemstreinlaufen und kamen allmahlich
in ruhigeres Wasser. Anschlie3end ging es durch die Vietfdndne nach Stralsund, wo wir das
Schiff Iim Hafen vertauten. Wir waren unserer ,Bunten Kuhtiklaar, daf3 sie sich in dem schweren
Wetter so gut bewahrt hatte. _ _ o

Am nachsten Morgen war schones Wetter, aber kein Wind. Dedtenutzten wir mit gutem
Gewissen den Vormittag zur Besichtigung der alten Stadalsstnd mit ihren historischen
Denkmalern und af3en an Land zu Mittag. Nachmittags macbkeesne leichte Brise bemerkbar,
die uns veranlal3te auszulaufen.

Aber wir kamen im Strelasund nur langsam voran und lieRenfaideer fallen, als es dunkel wurde.
Sehr frih am nachsten Morgen ging es weiter. Wir murrten igleer schwachen, umlaufenden
Wind, mit dem wir erst mittags den Greifswalder Bodden etrn. Die braven Westwinde, die
uns in der ersten Woche so gut vorangebrachl hatten, wader leu Ende. Ein schwacher ostlicher
Wind zwang uns bei der Uberquerung des Boddens zu einigeuszblé en; erst am spaten
Abend konnten wir in den kleinen Fischerhafen der GreifgemalOie einlauten, in dem wir eine

ruhige Nachl verbrachten.
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Die ,,Bunte Kuh* in Osternothafen gegenuber von Smmiinde.
Im Hintergrund der bekannte Leuchtturm und ein inm\trocknendes Fischernetz.

Der folgende Tag war ein Sonntag; er brachte uns wieder geswWetter und etwas mehr Wind als
am Tag zuvor. Der Wind kam immer noch aus dem SO-lichen Quésltaund wir wollten nach

Swinemiinde, das in der Richtung lag. Auf der blauen See dant&rschen Bucht sahen wir viele
weilRe Flecken, die wir fur Yachten aus Swinemunde oderiStailten. Erst als eines der weil3en
Fahrzeuge auf uns zukam und uns fangfrischen Dorsch zum &ehdt, erkannten wir unseren
Irrtum. Es waren keine Lustyachten, sondern alles seggdodemersche Fischerboote vom Typ der
~Quatzen". Nachmittags liefen wir in Swinemunde ein, léaen unseren flissigen Proviant beim



Zoll und segelten gleich weiter, die Swine aufwarts und dutie kanalisierte Kaiserfahrt. Unseren
El%(ner und Kapitan hatte die grof3e Unrast befallen, als imedeeimische Inse Wollin in Sicht
bekam. Ich habe die abendliche Passage der Kaiserfahrimschlechter Erinnerung. Es war flau,
und die Bugwelle eines %roBen Damdp ers drickte uns so dickieaUferboschung, dald wir eine
leichte Grundberiihrung hatten. Auf dem letzter Ende sictke Wind ganz ein, so daf3 ich mich
mit einem Beiboot vor die ,Bunte Kuh" spannen mu@ta ihr ,L6ffelspeise” zu geben. Sobald wir
auf diese Weise das Stettiner Haff erreicht hatten, suchiteans in Igenijgendem Abstand von dem
Dampfertrack einen Ankerplatz. Mit dem guten Geflhl, uaseZiel nahe zu sein, gingen wir nach
einem langen Segeltag mude in die Kojen.

Am nachsten Morgen weckte uns ein frischer WNW-Wind, derevmd-allen am Mast klappern
lie3. Wir waren nicht bose daruber, denn gunstiggte der Wind fur unserer letzten Reiseabschnitt
ﬁar nicht wehen konnen. Mit flotter Fahrt ging es Uber's Haifi dann von Suden in die Dievenow

inein. Schon mittags fiel unser Anker vor dem StadtchenlM/dl1l Tage hatte unsere Reise von
Hamburg gedauert, ohne Motor und ohne den Ehrgeiz von RBedyeern. Der Eigner war sehr

licklich, dafd er den Besuch seiner Mutter und seiner Hemiiatiem eigenen Schiff unter seiner

uhrung hatte bewerkstelligen kénnen, und seine Mutteresaauch. Die Rickreise von Wollin
nach Hamburg machten wir in 17 Tagen uber Sal3nitz, Kopemhage noch einige schwedische
und danische Hafen.

Heinz Burmester



